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ABSTRACT

Nowadays, motorbikes play an important role and are a popular
transportation at big cities in developing countries, due to many advantages
such as: convenience, flexibly and low cost...Vietnam is a country that has
largest motorbike in the world and it is main transport in big cities as
Hochiminh city and Hanoi... Almost of the design of intake manifold in the
current motorbike that has simple structure and dynamic. This result to mix
between air and fuel isn’t good and creates the unsuitable mixture for all
operating conditions. Hence, this leads to the incomplete combustion in
engine, and reduces the engine performance and economic  fuel
consumption. This study proposes a novel design of the intake manifold
system, which is improved from the traditional intake manifold system for
engine in the motorcycle. to This result to improve the tumble and swirl
ratios that increases the mixture in cylinder that helps the combustion
process in engine completely occurring. The study has tested the improving
intake manifold system in test bench about engine performances and drive
the real road for the fuel consumption evaluation. The experiment results
show that the proposed design can improve about engine performance:
increase power and torque about 4,4 % and 3,6 %, respectively. Whereas,
the fuel consumption can reduce 12,9%.
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TU KHOA

Xoay 16¢ doc;

Xody 16¢ ngang;

Momen xo3n dong co;
Cong suét dong co;

Tiéu hao nhién liéu.

TOM TAT

Hién nay, cac phuong tién van chuyén ca nhan ¢ cac thanh phd 16n ¢ cac
nudc dang phat trién chu yéu 1a xe gin may véi cac uu diém tién lgi, linh
hoat va chi phi thap...Viét Nam 1a mot trong nhitng qudc gia cé s6 lugng
xe may lén nhét thé gidi va 1a phuong tién di chuyén chinh cua ngudi dan
noi day & cac do thi I6n nhu thanh phé H6 Chi Minh va Ha Noi. O nhiing
dong xe méy phé thong hién nay, véi chi phi thip thi viéc thiét ké hé thong
nap trén cac xe may twong dbi con don gian vé dong luc hoc. Vi vay dan
dén su hoa tron va hinh thanh hoa khi chua tdt, diéu nay dan dén qua trinh
chay dién ra khong hoan thién. Do d6 lam giam dic tinh kinh té, ky thuat
clia dong co: giam cong suat cling nhu ting sut tiéu hao nhién ligu trén
dong co. Nghién ctru ndy dé xuat thiét ké he théng diéu khién duong ong
nap dugc cai tién tir hé thong duorng ong nap truyen thong trén dong co xe
may 1 xi-lanh nham tao ra xoay l6c doc va xody l6c ngang dé tang kha
ning hoa tron hdn hop hoa khi trong long xi-lanh & céc che do hoat dong
khéc nhau. Két qua thuc nghiém cho thay, ngoai viéc cd thé didu khién mot
cach linh hoat van khi trén hé thng nap theo cac didu kién hoat dong cua
xe, cong nghé diéu khién van khi trén hé théng nap tao xoéy léc doc va
ngang trong 1ong xi-lanh nhiam ting kha ning hoa trén hdn hop hoa khi,
diéu nay gilp hoa thién qua trinh chay trén dong co. Két qua thyc nghiém
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cho thay, viéc cai tién hé thong nap c6 thé ting momen xoan dong co 4,4
%, cOng suat tang 3,6 %, tiéu hao nhién liéu giam 12,9 %.

Doi: https://doi.org/10.54644/jte.2025.1854
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1. Gioi thiéu

Hién nay nhu cau st dung xe may de van chuyén hang hoa va di lai 6 Viét Nam tang cao. Luong xe
may nhleu nén luorng khi thai phat ra rt 10n, nhuoc diém cua xe may la duong 6ng nap xe may dugc
thiét ké rat don gian va ngan nén thoi gian dé nhién liéu xing va khong khi hoa tron 1 rat ngan nén hon
hop khong ddng nhit ddn dén qua trinh chay dién ra khong hoan thién s& lam giam dic tinh cong sut
cling nhu ting suét tidu hao nhién liéu va lugng khi thai doc hai. Co nhidu cong trinh nghién ciru cai tién
xe may da dugc cong bd nhu: ung dung nhién li€u sach nhu Ethanol, LPG..., cai tién qua trinh chay, h¢
thdng phan phi khi nham cai tién hiéu qua qua trinh chay nhim nang cao dic tinh dong co va giam
phat thai géy 6 nhiém moi truong.

Mot sb nha nghién ctru mé phong vé cai tién hiéu qua nap trén dong co xe may nhu déc tinh xody
16¢ doc (tumble) va ngang (swirl) trong long xi-lanh nham cai tién cong sudt va tiéu hao nhién liéu. Hui-
Ting Chang cung nhiing dong sy [1] da nghién ctru anh huong cua hé théng nap vdi van tao xody 1dc
doc va ngang dén qua trinh chay & dong co bdn ky ¢ nho. Tac gia di khao sat dic tinh dong chay xody
16¢ anh huong dén qua trinh chay va tiéu hao nhién liéu v6i van tao xody l6¢ doc va ngang trén dong co
xe tay ga 4 xtpap voi dung tich xi-lanh 150 cm® lam mat bang khong khi. Két qua, van tao xody 16¢ doc
va ngang tuong (mg da cai thién murc tiéu thu nhién liéu khoang 12 % va 17 % & toc do 4500 vong/phit
& didu kién van hanh déng co BMEP 2 bar. Mot nghién ciru d xay dung mé hinh thi nghiém va da danh
gia ti 18 xoay 16¢ ngang & 2 ky nap va nén trong long xi-lanh ciia dong co bang viéc mo phong [2]. Két
qua nghién ctru két luan ring sy hoa tron hoa khi & ky nap va nén trong long xi-lanh bi anh huéng rat
nhiéu bai ti 1& xoay 16¢ ngang (swirl) va doc (tumble). Pong thdi xoay 15¢ doc (tumble) dong vai tro
quan trong cho qua trinh nén cia dong co.

Nghién ctru anh hudng cia su xody 16¢ trong long xi-lanh dén dic tinh dong co xe may da de cap
trong [3]. Mot md hinh xem xét anh hudng xody 16c dén qua trinh chay g v6i cac nghién cua cd nap
khac nhau dugc md phong trén dong co xe may voi dung tich 125 crn Két qua mo phong chi ra rang:
viéc thay ddi goc nghiéng cb nap (30°) la t01 ru nhit, da 1am cho hé sé xoay 16c ngang (swirl) cua dong
co 14 2,7 cao hon gia tri ban dau 1a 1,3, hé so xoay 16c doc (tumble) 1a 1,35 16n hon nhiéu s0 Vi gia tri
ban dau 12 0,9 so v6i hé théng nap nguyén mau. Bén canh d6 thi gia tri vé momen va cong suét ctia dong
co 1a cao nhét, tiéu hao nhién liéu 1a thip nhét khi c6 nap & goc nghiéng 30°. Tac gia Yuh-Yih Wu va
cac cong su [4] da thuc hién mo phong trén dong co Yamaha vé cac dic tinh ctiia dong co c6 dung tich
1a 125 cc. Paul Loeper va cac cong su [5] dd dé xuat 1 mo hinh thi nghiém trén dong co xing nén ty
chay GCI (Gasoline Compression Ignition) ciia hdng GM, nghién ciru xem xét sy anh hudng cua hé sd
xo4y l6c ngang (Swirl ratio) dén su hoa tron hdn hop nhién lidu, diéu nay anh hudng dén hiéu sudt dong
co va phat thai khi Nox. Két qua nghién ctru dé xuat cai tién hé sb nay o diéu kién hoat dong & tdc do
thip. Mot cong trinh nghién ctru dnh hudng cua tat ca cac hé sé xody l6¢ dén qua trinh chay va khi xa
trén dong co dot trong dugc cong bd trong [6]. Nghién ctru da tdng quat su cac dong xody 16¢ nhu Xx0dy
16¢ doc (Tumble), xody 16¢ ngang (Swirl), xoay 16¢ trén dong co diesel (Squish) va xem xét cac yéu to
cua cac dong xody 16¢ nham nang cao hiéu qua qué trinh chay va giam hinh thanh cac khi phat thai gay
6 nhiém moi truong trén dong co dbt trong. Nhom nghién ciru di xay dung 1én mé hinh md phong vé
duong dédc tinh momen va van tdc toa nhiét cua qua trinh chay dé sau d6 so sanh voi gié tri do duogc thuc
té ciia dong co. Két qua ciia nghién ctru da két luan rang dong khi nap dich chuyén c6 anh huéng dén
tdc d6 toa nhiét cua qua trinh chay thong qua mod hinh van tc toa nhiét cua qua trinh chay. Dic tinh di
chuyén cua dong khong khi tir dudng ong nap dén bén trong long xi-lanh da dugc nghién ctru bang sir
dung phan mém CF D [7]. Két qua mo phong da két luan rang: cau tgo cua xi-pap nap, cau tao dinh pit-
tong, nhiét do, van tdc clia hdn hop hoa khi s& co tac dong rat 16n dén viéc hinh thanh nén nhiing ving
xody 16c ngang (swirl) va xody 16¢ doc (tumble) trong long xi-lanh.
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Trong nghién ctru nay tac gia da tién hanh nghién cau, cai tién duong 6ng nap nguyén ban trén xe
mdy thanh duong ong nap c6 the tao dugc xoay loc doc (tumble) va ngang (swirl) trong long Xi-lanh
bang viéc lap thém mot van khi va sir dung mot mo to servo (md to DC + encoder) dé di€u khién tuong
ung vaéi cac dieu kién hoat dong khac nhau cua xe, diéu nay giup cai thi¢n sy hinh thanh hoa khi ciing
nhu giup tang hiéu qua qua trinh chay cua dong co. Vi vy, co kha ndng nang cao dac tinh cua dong co
cting nhu giam thiéu phét thai khi xa doc hai cua xe may.

2. Nghién ciru cai tién hé théng nap trén xe may
2.1. H¢ théng diéu khién van khi

Nghién cliru dl{qc thyc hién trén dong co xe AIR BLADE FI12010 sur dung nhién li€u xang mot xi-
lanh duoc bo tri ndm nghiéng so voi mit phang ngang mot goc 30°, ¢ dung tich xi-lanh 108 cm?.

Mach dign Bifn tr | H& din dong dai
Xi-pép nap g mﬁm (( Locgio
/7 g]j khr‘ml?k}d
Van kb Buomga  CHE]
(@) (b)

Hinh 1. (a) Puong ong nap trén dong co xe AIR BLADE FI1 2010 [8];
(b) H¢ thong dién va co khi diéu khién van
Dua trén ciu tao thuc ‘té ctia dudng dng nap ¢ Hinh la tac gia s& tién hanh lépvm(f)t van khi ¢ gitra
budm ga va xu-pap nap dong thoi st dung mot m6 to servo di€u khién van khi do dé tao xody 16¢ ngang
va xo04y 10c doc trong long xi-lanh nhu & Hinh 1b.

2.2. Thiét ké va ché tao mach diéu khién h¢ thong

(a)

Hinh 2. Hinh anh mach diéu khién sau khi ché tao (a) mdt truée Va (b) mat sau.
Mach di€u khién van khi dugc mo ta bdi hinh 2 bao gobm: mach diéu khién mé to c6 hai tiép (duogc goi
1a servo), bién tré cung cap tin hiéu diéu khién, va co cau lién két co khi gilra bién trd vai tay ga cia xe.

2.3. Mé to servo diéu khién

Hinh 3. (a) Servo (mé to DC va encoder); (b) Servo va do ga (c) gidc dién.
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Nh}I thé hie::n 4] }Iinh 3, md to servo hinh 3a dugc su dung laloai DC 12V ¢6 ghéi than. Sau khi qua
hép s0 giam toc, toc do dau ra con 72 rpm. Tin hi€u phan hoi vi tri dugc cung cap boi encoder quang,
truyén qua hai kénh xung pulse+ va pulse-.

2.4. M6 phéng trén proteus va ché tgo mach diéu khién mé to

Mach dién duoc thiét ké trén phﬁn mém Proteus, tién hanh mo phéng va ché tao nhu thé hién & Hinh 4

Hinh 4. (@) Layout mach diéu khién mé to trong proteus; (b) Mach diéu khién mé to

Mach str dung vi diéu khién ATTINYS8S ¢6 kich thuc nho chi ¢6 8 chan, ¢6 bd nh¢ flash 8 KB, 512
B EEPROM va 512 B SRAM, 1a mdt vi di€u khién nh6 nhung c6 rat nhi€u tinh nang nén phu hop cho
viéc thiét ké cac mach dién tir nhd, c6 thé chay nhiéu loai code chuong trinh khac nhau.

2.5. Luu do thudt todn diéu khién van

Canh budém ga duoc didu khién bang cap, canh budm ga s& diéu khién bién tré thong qua hé truyén
dong, bién tré s& gui tin hiéu dién dén mach dién diéu khién mé to, khi nhan tin hiéu dién tir bién tro,
mach diéu khién s& so sanh véi cac gia tri duoc 1ap trinh sin sau d6 s& dua ra gia tri diéu khién mé to
lam xoay van thé hién qua (Hinh 5, 6).

Diy ga

'

P
T

-

Truc bwém ga -:‘}
\ '

Truyén déng dai

'

e

oFF
ox
- 3 s
cong tit role | +B
1 jya

2
// H““‘-«.\ ciu chi ——l_— IC mb tor
s T 2 i 104
< Bién tré > Van khi 31-3
\_ / ve
S~ bién trér ESW
Gl
:{\ +B: nguén duweng 12v I
/ \\\ = + VC: ngubn dwong5v B
<~ Mach didu khién Mb to 1,,;?‘},“;]] by S e
I SV GND2: mass IC
e mass M=: dy B b
~ N Mottt
Hinh 5. Luu do thudt toan diéu khién van Hinh 6. So' do thiét ké mach dién lap dat trén xe

2.6. So do \dp dat mach dign hé diéu khién van khi trén xe

H¢ diéu khién bao gém: mot mach diéu khién, mot mo to DC, mot bién tro, hé truyén dong va day
dién dugc trinh bay bdi hinh 7.
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(b)

Hinh 8. Hinh anh thi cong ldp dat thiec té hé thong diéu khién van vio xe

Hinh 8 1a cic budc lap hé thong diéu khién van khi 1én xe, 1dp mach dién cip ngudn va diéu khién cho
mach di€u khién va mo to theo so do mach di€n nhu Hinh 6 va lap lai cac chi ti€t trén xe hoan chinh
ding yéu cau k¥ thuat.

3. Thuc nghiém va danh gia két qua
3.1. Thiét lgp thi nghiém

Déi tugng thir nghiém 1a dong co xe AIR BLADE FI 2010. Céc thong s6 ky thuat dwoc trinh bay &
bang 1

Bang 1. Thong s6 ky thudt cia dong co xe AIR BLADE FI 2010 [8]

Tén dong co AIR BLADE FlI
Hang san xuét HONDA
S6 xi-lanh va kiéu bé tri 1 xi-lanh nim nghiéng 30° so véi mat phing ngang
Dung tich xi-lanh 108 cm?®
Cong sut tdi da 6,7 kW/9,0 HP tai 8000 vong/phut
Momen xo3n cyc dai 9,2 N.M tai 6000 vong/phut
Tri sb octan nhién lidu 92 hoic hon
Mtc tiéu hao nhién liéu 57 km/I (t6¢c d¢ 30-50 km/h)
Toc d6 t6i da 110 km/h
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3.2. Thiét b do va phwong phdp do
3.2.1. Phurong phdp do momen va cong sudt

+ Thiét bi do duoc st dung trong nghién ctru dugc minh hoa & Hinh 9

(b)

Hinh 9. (a) Hé thong do mé-men ciia déng co va (b) hé thang khi lap dat tai vi tri banh xe sau.

Bang 2. Thong sé thiét bi do toc dp va momen.

STT Cic thong sb Gia tri do Sai 6
1 Tbc @6 banh xe 0-1400v/p Sai s6 khi do 0.04 %
2 Tbc @6 dong co 0-16000v/p (do theo tdc dd banh xe) So v&i thuce té 5 % do cac yéu td gid
3 Momen 0-1IN.m Sai s6 khi do 0.04 %
@1 (o ofl (o O =)
Téc do thap (100 v/p) Téc do vira (300 v/p) Tée dd cao (700 v/p)

Hinh 10. M6 td cdc dai téc do ciia xe hoat déng khi do.

+ Phuong phap do:

Dura vao thong sé & Bang 2, téc d6 banh xe dugc chia thanh ba mirc dién hinh nhu & Hinh 10: Thip
(100 vong/phut, tuong trng khoang 1700 vong/phut cia dong co), trung binh (300 vong/phut, tuong Grng
4000 vong/phit), va cao (700 vong/phit, trong tng 8000 vong/phut). Mic dit do mo-men xoén truc tiép
tai truc khuyu s& mang lai d6 chinh x4c cao nhat, nhung phuong phap nay doi hoi thiét bi do chuyén
dung va quy trinh phtre tap, thuong chi 4p dung trong phong thi nghiém v6i dong co tiéu chuan Trong
pham vi nghién ciru nay, myc ti€u chinh khong nham xac dinh gia tri tuyét dbi cia mo-men xoan, ma la
so sanh sy thay d6i hiéu suat gitra trudc va sau khi cai tién. Do do, viéc do md-men tai banh xe véi hé
thong tw ché dugc hiéu chuin can than 1 hoan toan hop 1y va phu hop véi yéu cau thue tién. Sai s do
dugc kiém soat trong gidi han £0.5% thong qua nam phép lap & cling diéu kién, chimg minh duoc do
1ap lai va do tin cdy cao ctia hé thong do luong.

3.2.2. Phurong phap do tiéu hao nhién liéu

Mirc tiéu hao nhién liéu dugc do trén mot 16 trinh thuce té dai 40 km (bao gém ca chiéu di va vé) nhu
trén Hinh 11, bat dau tir co s¢ dién co Huy - Théi Hoa va két thic tai Truorng Cao ding Nghé Cén Tho.
Thir nghiém duorc thuc hién trong dleu kién giao thong binh thuong, v6i ngudi lai co khoi luong 65 kg,
sir dung 16p tiéu chudn nha san xuét. Diéu kién thoi tiét trong qua trinh thir nghiém la ning rao, mat
duong nhua bang phang, nhiét d6 moi truong trung binh khoang 33°C. Céac bai do dugc thyc hién tir
8:00 dén 17:00 hang ngay, mdi bai kiém tra dwoc lap lai ba 1an va iy gia tri trung binh nham ting do
tin cay. Phuong phap do murc ti€u hao nhién liéu dua trén su chénh léch gitra lugng nhién li€u ban dau
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va luong nhién lidu con lai sau khi hoan tt 19 trinh. D& dam bao do chinh xic cao, phuong phap can
trong lugng dugc ap dung, st dung can dién tir voi do phan giai 0,1 gram.

‘@Dien Co Huy ‘ ‘a,\ v
e X e I Q
S f W e
o . (zm & 1gio 45 phat ) e
o iz Q e W,
o J 9 - ot m.  asus L:;‘oen(g:i‘a:::ng

Can Tho by
Hinh 11. Ban d6 19 trinh chay thir nghiém do luong tiéu hao nhién li¢u.
3.3. Két qud thuc nghiém va thdo lugn

3.3.1. Thuc nghiém so sanh momen khi cho xe chua cai tién hoat dong voi xe da duwoc nghién cuu cdi
tien duong ong nap tuwong ung voi cdc toc do khac nhau.

Hinh 12. (a) Setup qud trinh do momen; (b) Thao tac do momen

Két qua sau 3 1an do thuc té gia tri momen nhu Setup & Hinh 12 duoc thé hién & Bang 3 va d6 thi
Hinh 13.

Bang 3. Thé hién gid tri momen qua 3 lan do ¢ 2 trang thdi ciia xe

Lan 1 Lan 2 Lan 3 Trung binh Sai 6
Xe chua cai tién 9,06 N.m 9,05 N.m 9,05 N.m 9,05 N.m 0,04 %
Xe da cai tién 9,46 N.m 9,45 N.m 9,45 N.m 9,45 N.m 0,04 %

So sanh momen

9,6

= e———————

E 94

<92

< ; \/ < o

IS e Sau cai tien

<)

= 88 e Tryoc cai tien
8,6

1 2 3

S& lan thyc nghiém

Hinh 13. D6 thi thé hién gia tri momen trueoc va sau khi cdi tién.
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Dua vao két qua ¢ Bang 3 va dd thi Hinh 13 ta c6 nhan xét sau: dong co sau cai tién da dap ting tdt
yéu cau ve dac tinh nap cua dong co. Hoa khi dugc tron déu, qua trinh chay dién ra nhanh da giap
momen tang thém 4,4 %.

Gi4 tri cong sudt dugc thé hién ¢ Bang 4 va Hinh 14.

Bang 4. Thé hién gid tri cong sudt qua 3 lan do & 2 trang théi ciia xe.

Lan 1 Lan 2 Lan 3 Trung binh Sai s6
Xe chua cai tién 6,211 KW 6,204 kW 6,204 kKW 6,206 kKW 0,05 %
Xe d3 cai tién 6,436 KW 6,429 kW 6,429 kW 6,431 kW 0,05 %
So sanh céng suat trwdc va sau cai tién
__ 68
i 6,6 —
w 6,4
35
2 6,2 \/ = Sau cai Tien
<g 6 T . .
© g e Truoc cai tien
1 2 3

S8 Ian thyc nghiém

Hinh 14. Bé thi thé hién gia tri cong sudt trude va sau khi cdi tién.

Dua va két qua & Bang 4 va d6 thi Hinh 14, ta c6 nhan xét: van khi dong & ché do téc do thap/tai
thip da tao dugc xoay 16c ngang theo dung hudng da gitip ting momen tao duoc hi¢u suét 16n 0 giai
doan dau nén gilip cho dong co nhanh dat dén toc do tdi da, gitip cho thoi gian hoa tron hoa khi ngan lai
phut hop voi ché do dong co & tde do cao/tai 16n gitip cho hoa khi ddng déu, dong thoi nho su va dap
ctia cac phan tir hoa khi do van tdc nhanh 1am sinh ra nhiét s& giup qua trinh chdy xay ra nhanh hon sau
khi bu gi danh lira din dén hiéu suat dong co thém 3,6 % cong suat.

3.3.2. Thuc nghiém so sanh tiéu hao nhién liéu khi cho xe chua cdi tién véi xe da duwoc nghién cuu cdi
tien dwong ong nap chay trén dwong hinh 11.

Qué trinh thyc hién lap lai theo trinh tu 3 1an, két qua duogc thong ké theo bang duéi day:

Bang 5. Két qua do nhién liéu chay thwc nghiém trén dwong ciia xe sau khi cdi tién

Lwong nhién liéu Luogng nhién liéu Luong nhién liéu

Quéng dwdng thuc té

S6 14n thue hién ban dau con lai tiéu hao
o (Iit) (Iit) (km) (Iit)
1 3,0000 23514 40,0500 0,6486
> 3,0000 23689 40,0600 0,6311
3 3,0000 23483 40,0500 0,6517
Trung binh 3,0000 23562 40,0533 0,6438

Bang 6. Két qua do nhién liéu chay thwc nghiém trén dwong ciia xe triede khi cdi tién

Luong nhién liéu

Luong nhién liéu

Luong nhién liéu

S6 1An thuec hi¢n ban diu con lai Quéing dudng thye té tiéu hao
(Iit) (Iit) (km) (Iit)
1 3,0000 22827 40,0200 0,7173
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2 3,0000 2,2587 40,0200 0,7413
3 3,0000 2,2793 40,0300 0,7207
Trung binh 3,0000 2,2736 40,0233 0,7264
Bang 7. So sanh Kér qua trude va sau khi cai tién
Lan 1 Lan 2 Lan 3 Trung binh Sai s6
Xe chua cai tién 0,7173 lit 0,7413 lit 0,7207 lit 0,7264 lit 1,4%
Xe di cai tién 0,6486 lit 0,6311 lit 0,6517 lit 0,6438 lit 1,3%

So sanh tiéu hao nhién liéu

100
>
@
= 50 e Sau cai tien
@D -
= e
+
_r:% 3 0 @ Tryoc cai
> 1 2 3 tien
= S8 lan thye nghiém

Hinh 15. D6 thi thé hién gid tri tiéu hao nhién liéu truede va sau khi cdi tién

Dua vao dd thi Hinh 15, ta nhan thay, khi ldp van khi vao duong 6ng nap da giup cho dong khi nap
di theo dudng xodn b¢ va tao xody 16¢ theo mot huong nhit dinh. Pay 1a yéu t§ quan trong nhit dé tao
nén mot hdn hop hoa khi dong déu nhét, hdn hop dong nhét giup cho qua trinh chay dlen ra nhanh sau
khi bu gi danh Ivra, hdn hop chay kiét sinh Iyc khi chay 16n khong chi sinh ra hiéu sudt cao vé momen
va cong suat dong thoi con 1am giam luong nhién liéu khong chay hét thoat ra ngoai nén tiéu hao nhién
liéu giam thém 12,9 %, giam khi thai ddc hai thai ra moi truong.

Dua vao cac gia tri do dugc ¢ Bang 5, 6, 7, ta tién hanh phén tich va so sanh dé dua ra nhiing nhan
xét vé dic tinh dong co sau khi cai tién.

Bang 8. Két qua danh gid momen, cong sudt va tiéu hao nhién liéu

Chi s6 danh gia Két qua danh gia

Momen Tang thém 4,4 %

Cong suat Tang thém 3,6 %

Tiéu hao nhién liéu Tiéu hao nhién liéu giam 12,9 %

4. Két luan
Nghién ctru céi tién hé thong nap trén xe may duoc thyc hién va dat duoc 1 s6 két qua sau:
~ - Nghién ctru va cai tiér} thanh cong hé thong nap trén xe may: thiét ké ghé tao mach diéu khi'én X0dy
1oc bang mo to dién, hé thong lam viéc on dinh, xe van hanh trén duong tot, khong phat sinh tiéng on.
- Két qua thyc nghiém & Bang 8: ting momen 4,4 %, cong suit 3,6 %, tiéu hao nhién li¢u giam 12,9
%.

Qua két qua thir nghiém co6 thé thy rang viéc img dung phuong phap diéu khién duong 6 ong nap trén
Xe may tao xoay 16¢ da gitip tang hiéu suat dong co va giam tiéu hao nhién li¢u. Vi thé trong tuong lai
cong nghé didu khién duong 6ng nap s& 1a muc tiéu hudng dén cua cac nha san xuit xe may.
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Loi cam on

Nhom nghién ctru xin chan thanh cam on sau sic dén qui Thay ¢6 Khoa Co khi Dong lyc, trudng
bai hoc Su pham K¥F thuat Tp. HCM vi cac chinh sach khuyén khich nghién ctru khoa hoc va tao diéu
kién thuan loi dé nhom tac gia thuc hién nghién ctru. Chan thanh cam on cac ban sinh vién da dong hanh
va hd tro ching toi trong qua trinh nghién ciru. Bai bao nay cung la cong trinh nghién ctru khoa hoc cap
truong véi ma dé tai T2024-54 xin chan thanh cdm on quy thay ¢ cing cac ban sinh vién luén dong
hanh nghién ctru.

Xung dot lgi ich
Nhom tac gia tuyén bd khong cé xung dot loi ich trong bai bao nay.
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